Von Rainer Wiegand

Guterzugpackwagen Pwg Pr 14

Zeichnungen vom Autor

Im Jahr 1987 stellte FLEISCHMANN
ein Modell des preuBischen Giter-
zugpackwagens nach Musterblatt Ila
13a vor. Der 1913 aus seinem Vor-
ginger nach dem KPEV-Musterblatt
Ila 13 abgeleitete Wagen wurde bis
1925 beschafft und war mit mehr
als 9000 gebauten Einheiten die
verbreitetoste Pwg - Bauart iliber-
haupt /1/9/. Aufgrund des Weiter-
baus des Pwg Pr 14 durch die DRG
blieb sein Einsatz nicht auf Strek-
ken der ehem. KPEV beschrinkt.
Die Wagen wurden auch schnell im
sliddeutschen Raum heimisch, wo sie
veraltete . Lénderbahnbauarten er-
setzten.

Letzte Exemplare hielten sich bis
zur heutigen Zeit bei beiden deut-
schen Bahnverwaltungen, jedoch nur
als Bahnhofs- bzw. Bauzugwagen,
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Verwendungszweck

Bis zur generellen Einfilhrung d.
Giiterzugdruckluftbremse Mitte der
zwanziger Jahre /[3/B, war die B

forderung wvon Giterziigen eine pe _
sonalintensive Angelegenheit. Min-
destens ein Drittel aller im Zuge
mitgefithrten Giiterwagen mufBte mit
Bremsen ausgeristet sein. Und das
waren eben Handbremsen, die won
Bremsern und Hilfsbremsern auf ein
entsprechendes Pfeifsignal des Lok-
filhrers hin bedient wurden.

Die meisten kleineren Bahnstati-
onen waren damals nicht mit &rtli-
chem Ranglerpersonal besetzt, so
dafh im Giterzug auch noch einige
Schaffner mitreisten, die unter-
wegs die Rangieraufgaben bewalti-




So etwa mag ein Pwg Pr 14 bel seiner Ablie-
ferung um 1920 ausgesehen haben! FLEISCH-
MAKN bot 1987 das Modell im Braun der Gi-
terwagen und mit den Eigentumskennzelchen
P.5t.E.V. an. Das Fahrzcug "hat" nur Hand-
bremse, Gasbeleuchtung, Ofenhelzung im
Packraum und Prefkohlenheizung im Dienst-
raum. Die Tdrem der Prefkohlenheizung hat
FLEISCHMANN auf dieser Wagenselite neben dem
Auflenspind rechts unten leider wvergessen.

gen mubBten. Dieser Mannschaft
stand als "oberster" Dienstherr
der Zugfihrer voran, der auch Vor-
gesetzter des Lokpersonals war.
Tiar die Beforderung und Bearbei-

ng der Frachtbriefe und Dienst-
sendungen war dem Zugfithrer noch
ain Packmeister  zugeteilt. Also

12 beachtliche Besatzung, die
seinerzeit die Giiterziige begleite-
te, und ich kann es mir gut vor-
stellen, wie ©bei der milithrisch
streng organisierten KPEV der Zug-
fihrer bei Dienstbeginn die Reihe
der angetretenen Packmeister sowie
Schaffner, Bremser und Hilfsbrem-
ser abschritt /2/10/. (Nach miind-
licher Uberlieferung durch alte
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Zugfithrer mubBte danach der jlingste
Hilfsbremser die Tasche des "Chefs"
zum Packwagen tragen.)

Fir die hochgestellte oder besser
gesagt "hochgesetzte" (s. u.) Per-
sonlichkeit des Zugfithrers muBite
natiirlich ein angemessener Arbeits-
platz eingerichtet werden. Dazu be-
schafften sémtliche Bahnverwaltun-
gen fir die Giiterziige sogenannte
Giterzuggepiickwagen, die fast alle
ein abgetrenntes Dienstabteil fiir
Packmeister und Zugfithrer erhiel-
ten. Der Zugfiihrer thronte auf er-
héhtem Sitz in einem Dachaufbau,
durch dessen Fenster er iber die
aus diesem Grunde flachgewdlbten
Giiterwagendicher sowochl die Arbeit
von Lokpersonal und Bremser, als
auch Strecke und Signale beobach-
ten konnte., Fir die Verstindigung

Es so0ll um 1930 bel Hamburg gewesen sein,
als die 2-Zylinder 1'D-G8 mir einem Tender
2'2'I21,5 (!) am Fotografen vorbeistirmte.
An der Spitze des Zuges ein Pwg Pr 14 in
traditioneller Ausriistung mit durchgehenden
Laufbrettern und -griffen (Foto: Ph.Led.).

V




Blick in den Cepickraum efimes Pwg Fr 14 um :
1915. Dag Wagepabteil, mit klappbaren Sit- %__
zen und Tiseh 2um Aufenthaltsraum herzu-
richeen, enthielt noch Kisten flr die Slg-
nalmittel und Werkzeuge sowlie Besen ete.

mit der Lokmannschaft sorgic ecine  Aus Handbuch Wagensufsichtsdienst, ca. 1917
Leinenverbindung zwischen Lok und

Packwagen, mit der der Zugfihrer

die Lokpfeife  betdtigen konnte,

wenn z. B. der hintere Zugteil dem I — | Borbingefchlffex

vorderen mal wieder nicht folgen -

wollte /2/. Es war daher notwendig, 4l | — 'i_ﬁ:ﬂiﬁfi[‘fdf“ e e

die Packwagen immer so einzustel- : P L il A

len, daB der Zugfihrer in Fahrt- Juvehdrjtiide der Giitery. -Gep
richtung rechts zu sitzen kam. Da- — | Befer . . v . e |
zu muBten die Wagen gegebenenfalls 9 — | Bremafdlaude mit fup "=
vorher gedreht werden. jticdd und Unjdlupfiu_ «f 1

| Dondfeger® . . . ... .| 2
Porzfaden . . .. .. .| 6

freuerhafen . . . . .
stohlentaften . . . . .

ftoblenfdhaufeln . . . .
stajten mit Terlzeugen

Aufgrund der niedrigen Geschwin-
digkeiten der handgebremsten Giiter-
ziige und der vielen notwendigen
Aufenthalte zur Erholung wvon Lok,
Achslagern und Personal, waren die
Dienste auf den Giiterziigen oft
sehr lang, Wihrend des Dienstes wa- i .
ren die Bremspersonale die meiste 264 | — | flajten, verfdliefbar, mit
Zeit auf offenen Bremsersitzen oder Gignaimitteln . . . . .
-stinden der Wagen untergebracht. 3 o

Ein zugiger, kalter Arbeitsplatz! 10 [1127 | — | Matérnenjtigen, anidroub-
Das énderte sich such mit der in HOYE + 20 v pamntm
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gemein  beschafften  allseitig ge-
schlossenen Bremserhaus wenig., Da-
her stand der Packwagen der ge-
samten Mannschaft awch als Aufent-
heltsraum wéhrend der Pausen zur
Verfligung und war dazu mit Binken,
Tischen, Aborten, Spinden und Ufen
zur Kleidertrocknung und zum Auf-
wirmen wvon Speisen und Getrinken
ausgestattet. Fehlte eigentlich nur
noch ein Kihlschrank, aber Bier-
und Schnapsflaschen waren ja, mit
Drihten gesichert, im Wasserkasten
des Loktenders gut gekiahlt zu ver-
wahren, .,

Nag Denstabteil des Zugfihrers und

s Packmeisters war noch "luxurié-
ser" eingerichtet. Die Sitze waren
sepolstert und ausziehbar. Hier

anten Gaskocher dem Aufwiirmen
und Zubereiten der bMahlzeiten. Fiir
Widrme sorgte eine Prelkohlenhei-
ZUng, weil die meisten ilteren
Guterzuglokomotiven keine Dampf-
heizung besafien /3/4/.

Da man selbst in den Beschaffungs-
jahren "unseres" Pwg den "neumodi-

schen" Einrichtungen der Eisenbahn
wie Blockung, Signal- und Weichen-
abhingigkeit noch lange nicht trau-
te, waren alle Packwagen bis dahin
mit Mitteln der Zugsicherung und
Zupgdeckung ausgestattet. Denn so
muBlte zum Beispiel der Schluibrem-
ser beim Halt auf freier Strecke
den Zugschluf mit Signalfackeln
sichern, obwohl der Zug durch das
zurickliegende Blocksignal gedeckt
war f2/,

AuBerdem waren im Packwagen noch
umfangreiche Hilfsmittel wverstaut,
mit denen sich fast jeder liegen-
gebliebene Zug wieder flott mechen
liefd.

Streckenarbeiter und Personal ohne
Dienst durften asuch schon mal den
Fwg zur Fahrt von oder zur Arbeits-
stitte benutzen,

Die Pwg waren wie die Lokomotiven
festen  Heimatstandorten zugeteilt
und nicht freiziigig verwendbar,
Sie lefen in festen Umldufen oder
pendelten  zwischen  Heimatstation
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3nhalt der Werfjengfaften im
Gepactwagen.

Gierdtebenennung. Nejtand.
DoEitte oty e B a B R wowoug 1
Stedybeitel
Holzbolrer
Stieldburdyjchlige "
Banihiimmer, gewdhnliche
DBorjdhlaghdnmmer . . . . . . . . .
Meifiel aud Hunditahl, 900 wm lang, .
vitn, Fladifiahl, ngewdhnlide .
dite, Greuz, gewdlmlide
ESdrotidgen . . . . . - . . .
Eifenjiagen (mit 2 Eriakbldtiern) .
Huchsidywan;jigen
Slijdaen o
Edyrotmeife] mit Stiel

JInbalt des Signalmittelfajtens

Stgnallaternen mit je 1 Lidipotrone;
Signalinhnen;

Bledbehilter mit je 6 Snallfapieln;
Bledbebhiilter mit je 4 Lidipatronen;
Fracelfajten mit & Waanefinmfacdeln,

Seite aus dem Handbuch Wagemsufslchtsdienst, ca. 1917
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und einem oder mchreren bestimmten
Bahnhéfen, Die Umldufe, bzw. die
Bestimmungsbahnhéfe, waren auf Ta-
feln oder auf Zugleufschildern am
Wagen angeschrieben [3/.

In den Zugbildungsbahnhéfen und
Lokwechselstationen wWaren immer
mehrere Gleise fiir die Bereit-
stellung von Pwg wvorgesehen. Von
dort lefen sie entweder den fer-
tig gebildeten Giiterziigen in der
Aufstellgruppe fiiber den Ablaufberg
zu, oder aber die sus dem Bw kom-
mende Zuglok holte sich erst den
Packwagen mit Mannschaft und setz-
*~ damit vor den Zug. Der Zugfith-

* wverteilte die Bremser auf die
Wagen und wies Ihnen sowie den
“~haffnern Wagen zur Untersuchung

Whhrend dann die Bremser dic Achs-
lager  schmierten, brachten die
Schaffner die Pfeifenleine an. Der
Schlufbremsar und der wvorletzte
Bremser muBiten die SchluBsignale
und die Sicherungsmittel vom Pack-
wagen zum Zugschluf tragen und am
Wagen anbringen bzw. im Bremser—
haus wverstauen. (Wobel natiirlich
nach Dienstvorschrift geregelt
- war, wer welche Dinge nach hinten
zu tragen hatte.) /2/

An der Verwendung der Pwg finderte
sich auch nach der Einfilhrung der
Pruckluftbremse im Giiterzug nichts.

githrer, Packmeister und Schaff-
ner blieben, die Bremser wurden
arbeitslos. Auch verzichtete man

i solchen Ziijgen auf die Pfeifen--

weine. Fir die Durchfihrung der
Bremsprobe waren nun die Schaff-
ner zustdndig. Der letzte Wagen
mufte jedoch auch weiterhin mit
einem Beamten, nun Schlufschaff-
ner genannt, besetzt werden. Die-
se Regelung blieb bis Anfang der
sechziger Jahre bestehen.

In diese Zeit fillt dic
tung der Kabinentender flir die
Loks der BR 50. Mit Abschlufl der
Einbauaktion wvon Zugfiihrerkabinen

Ausbrei-

Seite 16!

Weliter
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" Bis Spéce‘-stens 1957 waren die Pwg grund-

sltzlich Helmatstandorten zugeteilt., Die
Pwg trugen auf beiden Seiten eine Beschil-
derung, auf der der Heimatbahnhof und der
Einsatzbereich eingetragen war. Hier einige
Belsplele aus den flnfziger Jahren (einem
Lehrbuch unverdndert im nicht genormter
Schrift Ubernommen) [ir einen festen Umlauf
und die beschrinkt freizigige Verwendung:

Fwg In festen Umlauf

Heimatbahnhof Hannover Hghf

Zu verwenden
Hannover Hgbf

Schwarmsrede
Hannover Hghf
Gilten

Seclze Vbf
Hannover Hghf

9555
{9550)

9585

9586
(15287)

Pwg in beschrdrkt freizlgiger Verwendung

Heimatbahnhof Lihne

Zu verwenden zwischen Lihne
und
Hameln

Heimatbahnhof Hameln

Zu verwenden zwischen Hameln

und
Han-Linden/Hildesheim/Altenbeken

Heimatbahnhof Miindien-Laim

Zu verwenden in Dg, Ng und Ne von
und nach Miinchen-Laim




malaufgebot fir Cliterziige {m Hand-

btremsbetrieb ist nicht mehr viel geblleber.

Ab spannerd 1st der Giicerbecrieb Anfang

der [infziger Jahre noch immer: Abfahrt

unter Aufsicht mit der Arnsberger 57 1178

leitung im Pwg Pr 14 um 19531 Der

Gliterzugpackwagen hat noch Gasbeleuchtung

ohl ung  und ine

Schiebeturfenster mehr. Die Tlren zu den

Beren Werkzeugkdsten (die rachre helb vom
rdeckt!) sird noch vorham

1 im hinte-

eine kurze Diagenal-

DB, Sammlung Rainer Wisgand).
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in Tender machten 1962 insgesamt
731 Kabinentender-50 die Packwagen
im Zug dberflissig /13/.

Weiter schrénkte der Traktionswan-
del, der Zugfihrer konnte nun im
Fithrerstand der Diesel- oder E-Lok
mitfahren, die Verwendung von Pwg
mehr und mehr ein. Um die Verwen-
dung und Unterhaltung der verblie-
benen Pwg sinnvoll zu gestalten,
wurde die Beheimatung wvieler Wagen
aufgehoben. Spitestens seit 1957
gab es freiziigig einsetzbare Pack-
wagen [15/.

Die gesetzlichen Schranken einer
weitergehenden Rationalisierung im
Zugbegleitdienst wurden durch An-
derungen der Eisenbahn-Bau- wund
Betriebsordnung beseitigt /14/.

16
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Die Zugfithrerdienste im Gilterzug
sind heute wvillig verschwunde
Die Aufgaben haben die Lokfiihre.
(Fahrtbericht, Frachtpapierbearbei-
tung und Beférderung) und die W
genmeister im Bahnhof (Wagenlist.,
Untersuchung, Bremsprobe) iber-
nommen .

Heute kann man nur noch auf eini-
gen Nebenbahnen Pwg in Giterzlgen
antreffen, jedoch  leider  keine
mehr von preuBischer Bauart. Dort
dienen sie als Aufenthaltsraum fir
das  begleitende Rangierpersonal.
Nach dem Ausscheiden aus dem Zug-
dienst wurden etliche Pwg in ande-
ren Diensten weiterverwendet, so
als  Stickgutwagen, Pendelwagen
zwischen GA und Bw, Bw-Geratewa-
gen, Bahnhofs- und Bauzugwagen.
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Abfahrt! Der auf der vorherigen Doppelselte ahqehildg_r.z Giterzug mit Zugbegleitung macht

sich unter groBer Anteflnahme von Lokomotiven aus Schwerte auf, Richtung Osten (Fotos

Bliebe noch zu erwihnen, daf die

*kwagen grundsitzlich hinter der
nukomotive eingestellt wurden.
Eine Ausnahme machten dabei ledig-

2 die neuen Grofraumgiiterzilge
vei der DRG, wo man die Pwg an
den Zugschluf verbannte. Offenbar
traute man den hdlzernen Wagen
dle Stolbelastung der vergriferten
Zugmasse nicht zu, denn bei der DB
konnte man epiter such bel solchen
Ziigen Pwg modernerer Bauart hinter
der Lok becbachten.

Bauartbeschreibung

Das
bereits am 30. 6.
zweiten Auflage.

Musterblatt Ila 13a erschien
1914 in seiner

Wann die erste
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+ DB).

Ausgabe erschien, ist mir nicht
bekannt, da bislang kein Exemplar
davon aufzutreiben war,

Im Umzeichnungsplan won 1930 ist
ein Pwg Pr 14 mit Baujahrangabe
1913 enthalten. Hierbel koénnte es
sich um einen Prototyp handeln. Im
Jahre 1914 sind dann nur knapp 70
Exemplare geliefert worden. Die
Beschaffung in grioBeren Stiickzah-
len lief erst 1918 en, so daB fiir
die dberwiegende Mehrheit der Wa-
gen die zweite Auflage des Muster-
blatts  verbindlich gewesen sein
dirfte.

Die DV 939 d in fhren Ausgaben von
1948 und 1952 nennt einmal Daten
des preuBischen Pwg nach lla 1lia.
Danach unterscheiden sich die Wa-

17




gen nach Ila 13a und Ila 13a? bei-
nahe nur im Eigengewlcht und in
der Bromsbauart. Daher st es si-
cher ohne Mangel, die Bauartbe-
schreibung des Pwg Prl4 allein nach
dem Musterblatt IIa 13a2 aus dem
Jahr 1914 vorzunehmen.

1975 bel der DR im Einsatz: ein moderni-
slerter Pwg Pr 14 mitc B& 411 in Schiinheide
Ost. Der Wagen hat die Schiebetlrfenster,
Laufgriffe und -bretter werloren und elne
fdr an DE~Fwg Pr 14 gewdhnte Augen dberra-
schend angeordnete Verstrebung unter dem
Aufbau erhalten (Foto: KB, Sammlung Gerke).

Preufischer Glterzugpackwagen nach Musterblatt IIa3 von 1897

Die Entwicklung der Giliterzugpack-
wagen verlief in PreuBlen #hnlich
wie bei den Personenzuggepiickwa-
gen. Am Dienstraum waren anfangs
offene Plattformen vorgesehen,
spfiter ging man 2zu geschlossenen
Einstiegsréumen Uber. 30 wurde der

Glterzugpgepfickwagen bel der KPEV
zum Pwg Pr 12 (8. 29!) welterge-
fihrt, Sein Nachfolger, Pwg Pr 14,
war letztes Pwg-Projekt PreuBens,

Allerdings wurden Wagen dieser
Bauart von der DRG bis ins Jahr
1925 in ca. 5900 Exemplaren nach-
gebaut, um die hchen Kriegsver-
luste an Pwg zu ersetzen. In der
Literatur wird . diese Bauart auch
&fters als Verbandsbauart des Pwg
bezeichnet (5/9/.

Weiter Seite 22 !
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Der Blick im Jahre 1950 in ndrdlicher Rich-
tung Uber Hemm C hinweg bleibt, nachdem er
endlich won den Giterwagen der Bezirksg

tungen Linz, Halle und Breslau sowle Bres-
lau/Essen-Verbandsbauart abliagt, an den Pwg
hingen, die allgegenwirtig sind: hinter

und 9% je einm Pwg Pr 14; links und rech.s
hinten Pwg-Gleise (Foto: Sammlung Wiegand),

Zum Foto auf der nidchiten Doppelseite

Wanne-Efckael Westberg, um 1957: eine Pwg -
Ranglereirheir auf dem Weg zum Ablaufberg.
Pug Pr 14 ist in der modernisierten Form
mit und chne Dachasufbau am stirksten ver-
treten, vorn ein Pwghs 54, omit dem E (rot
im weifem Feld) als frelzlgig in Ellglrer-
zlgen verwendbar gekennzelchnek, dann ein
Pwghs &4 aus 1943, Links lm Verdergrund eln
bayrischer Pwg (Foto DB, Sammlung Wiegand)!
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PRI 1

TR

Seitenansicht, Stirnansicht des Dienstab- blatt IXa 1lla,
teils und Stirnansicht des Geplckraums des
Pug Pr 14 oben nach dem preuBischen Muster-

2. Auflage (Sammlung EMRB).
Die im Musterblatt fehlende Seirenansicht
vom Autor gezelchnet als EMB=Service unten!

_ﬁ
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Fahrgestell

Untergestell in Nietbauweise aus
Walzprofilen hergestellt. Lenk-
achslaufwerk mit unter dem Dienst-
abteil zehnlagigen, sonst neunla-
gigen, 1600 mm langen Blattfedern.
Prefblechachshalter und Gleitachs-

er der Verbandsbauart. Speichen-
rudsitze. Stangenpuffer  zweifach
geschlitzt, mit 370 mm Puffertel-

durchmesser, Doppelhakenkupp~

1l

In der Untergestellzeichnung DBlatt
VIa 332 wvon 1914 sind zwel Ausfiih-
rungen des Fehrwerkes wiedergege-
ben. Eine Version mit Handbremse,
die andere mit Westinghouse-Bremse
Wgbr, vereinigte Bauart, Handbrem-
se und Dampfheizleitung. Spiter
wurden auch Wagen mit Bremsen der
Bauart Kkgbr, EKkbr und Wbr mit
G-P Wechsel ab Werk geliefert.
Handbremskurbel im Dienstreum ne-
ben dem Zugfiihrersitz, bei Wagen
mit Druckluftbremse dort sauch der
Notbremshahn. Gasbehélter fir 420 1
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Inhalt, Druckluftregler wund Fiill-
ventile an den Léngstrigern.

Auf jeder Seite Halter fiir durch-
gehendes Laufbrett, Tritte unter

den Einstiegs- und Schiebetiiren aus
Holz.

Wagenkasten

Kastengerippe, Dachspriegel
Befestipungswinkel aus  Flulieisen
durch Nietung verbunden. AuBere
und innere Bekleidung aus Kiefern-
brettern. Im Dienstraum doppelte,
sonst einfache Aulenwandverscha-
lung. Trennwand mit Drehtir teilt
Wagen in Dienstraum und Laderaum.
Im Laderaum abgetrennter Abort,
ebenfalls durch Drehtilr zugingig
und verschlieBbarer Kleiderspind.
Handléufe an den Wagenseitenwin-
den, Aufstiegstritte und Griff-
stangen am Laderaumende. Dort Sig-
nalstitzen am Dach. In den BSeiten-
winden je ein
Drehtir.

und

Vorratsraum mit
Von auflen zu bedienende

3




/

ﬂlwmmf

Prefkohlenheizung mit je zwel
Brennkammern. Usen zur Zugleinen-
fihrung am Dach.

Gepackraum

Zwel Schiebetiiren von
Breite mit je zwel festen, wvergit-
terten Fenstern. Zwel weitere Fen-
ster, ebenfalls mit Schutzgittern
versehen. Zwel klappbare BSitzbinke
und ein herablaBbarer EBtisch an

1900 mm

24
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den Winden. Halterung fiir Schaufel
und Besen. Ablage filir den Werk-
zeugkasten fiir Gepickwagen nach

Musterblatt Via 74. Weitere Halte-

-rungen nehmen den Signalmittelka-

sten fir Gepéickwagen nach Muster-
blatt VIa 75 auf. Kleiderhaken an
den Winden und an der Deckenstan-
ge. GuBeisener Kanonenofen  mit
Kochplatte und Warmhaltefach. Im
Standfu Raeum fir Holz und Kohle.
Im Abort ein zweiteiliges Uber-
setzfenster mit Holzreshmen. Klapp-
bares Waschbecken und Wasserkanne




.

74

Gepickraum

1. Kasten f£iilr Holz und
Kohlen

2. KEohlenofen

3. klappbare Siczbank

4, klappbarer Tisch

5. klappbare Sitzbank

&, Werkzeugkasten

7. Signalmittelkasten

8, Besen und Schaufe]

9. Kleiderhaken

sowle Leibstuhl wund Kleiderhaken.
Eine Gaslampe unter der Decke des
Laderaumes.,

Dienstraum

Einstiegsraum schrég eingezogen,
durch zwel hélzerne Drehtiiren mit
versenkbaren Metallrahmenfenstern
zugénglich. Gepolsterter, auszieh-
barer Sitz fiir Packmeister auf
erhéhtem Podest, Klappbarer Pol-  Prefkohlenheizung in den Aufenwinden

e
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sterteil unter der
erginzt den Sitz
Zustand zur Liege. Gepiicknetz tber
dem Sitz. Verfigbarer Stauraum mit
Drehtir fir die  Diensttaschen
unter dem Packmeistersitz. Sor-
tierfiicher mit Kklappbarer Schreib-
lade am Arbeitsplatz des Packmei-
sters. Erhéhter Zugfithrersitz in
Lingsrichtung, durch dreistufige
Treppe zugénglich, Schreibtisch
und Sortierficher. Unter dem Sitz
gin Spind fir Signalscheiben, ein
verschlieibares Wertfach und ein

Schreiblade
in ausgezogenem
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Spind fir den Rettungskasten. Im
Podest Liftungegitter der Heizung
und Schrank fiir Zugleinen und
Haspel. Klappbares, rundes Metall-
rahmenfenster in der Stirnwand,
ein festes wund ein klappbares
ovales Fenster in der Aufbauriick-
wand. Uber Packmeistersitz ein
festes Fenster. Alle Fenster,
auch in den Eingengstiren, mit
Gardinen wversehen. Gasleuchte
unter der Decke mit Hell-Dunkel-
Steller und Lichtschiitzern. In der
Stirnwand Fach fir Kochgeschirr

L]
E!
il.
¥
:i
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Prefkohlenheizraum, wvon aullen mit Briketts
in Elechkéisten und Drahtkfrben beschicke.

und Spind fir Werkzeuge und Er-
satateile zur Bedienung und Unter-
haltung der Gasbeleuchtung. Dort
weiteres Gepiécknetz, Klappbarer
Gaskocher mit Hahn unter dem
Zugfithrerschreibtisch. Gashaupt-
hahn neben der Drehtilr zum Lade-
raum. Zwei Liifter Bauart Grove im :
Aufbau des Zugfiihrerabteils, einer &
im Abort. _, ii
"l_,z"‘-—..

Zugflhrersits
unter dem Dachaufbau

1. Spind Nr.6 "Signalsche{ben" . klappbarer Gaskocher
. Handbremsspindelkasten Spind Nr.9% "verfiigbar"
Liftungsgitter zum Preflkch- Tir zum Geplickraun

lenheizraum « Spind Nr.8 "Rettungska- -
« Spind Nr.7 "Geldspind" gten’”

. Klappe Pre@kohlenheizraum Gashaupthahn

. Prefkohlenheizraum Gashahn zum Kocher
Spind Nr.2 "Zugleine und 4, bef Luftdruckbremse Not-
Haspel" bremshabn und Manometer

]

H
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SI1E

Im Dienstabteil 1liegt dem Zugflhrer-
platz  der Packmeisterplatz gegeniiber.
Links, nach dem Pwg Pr 12 {Skizze
oben), der kaum won dem des Pwg Pr 14
abweichende Sirz des Fackmaisters.

zkmeisterplatz

auszlehbarer Polsteraicz
Spind Nr.l “verfigbar"

3. Spind Hr,9 "verfilgbar"

&, Prefkohlenheizraum

5. Lifrungsgitter zum Prellkohlenheizraum

6. klappbarer Fuliteil .

7. Spind Nr.4 “"Harzfackeln" (von auBen zu-
gédnglich)

8. Ollampe fiir Gepiickwagen (im Pwg Fr 14
nicht mehr!)
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Ausrustung

Die Packwagen warcn mit allen Mit-
teln zur Zugsicherung und Hil-
feleistung bei Unféllen ausgestat-
tet. Diese waren fir jeden Wagen
im Verzeichnis der Ausristungsge-
genstinde mit jhrem numerierten
Aufbewahrungsort aufgelistet. Die
Spinde und Fiécher trugen die ent-
sprechenden Nummern und Beschrif-
tungen. Wir finden diese Art der
Kennzeichnung auch bei den Reise-
zugpackwagen der KPEV, offenbar
bemiihte man sich in PreuBen um
eine moglichst einheitliche Unter-
bringung der Packwagenausriistung.

Im Signalmittelkasten waren zwel
rot abgeblendete Notlaternen, rot
leuchtende Magnesiumfackeln, Sturm-
streichhilzer, Knallkapseln und
Signalfahnen  untergebracht. Den
Blechkasten mit den Magnesium-
fackeln bekam ja der SchluBbremser
bzw. SchluBschaffner vor Fahrtbe-
ginn ausgehiindigt, um bei liegen-
gebliebenen Ziigen die Absicherung
sofort vornehmen zu kdnnen/2/. Der
Werkzeugkasten fiir Gepifickwagen
enthielt Axt, S#gen, Meiflel, Him-
mer, Holzbohrer und Stechbeitel,
Fiir die normale Zugsignalisierung
waren unter dem Zugfiihrersitz die
Oberwagenscheiben  verstaut. Die
Nachtsignale (zwei Oberwagenlater-
nen und bis 1935 eine Pufferlater-
ne) konnten im Spind in der rech-
ten Aufienwand aufgehingt werden.
Dort lagerten such Kannen fiir Ul
und Petroleum sowie die runden
ZugschluBscheiben. Auf der gegen-
iiberliegenden  Seite wurden im
Spind mehrere Harzfackeln unterge-
bracht, die zur Beleuchtung dienten
bzw. im Winter zum Auftauven einge-
frorener Heizleitungen, Kupplungen
ete. verwendet wurden.

Forteetsguang folgt
mit Anstrich und Anschriften, Wa-
gennummern und Stickzahl, &ubere
Erscheinung des Pwg Prld4 im Weandel
der Zeit und einer Literaturliste.
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Guterzugpackwagen Pwg Pr 14

Von Rainer Wiegand

Teil 2 und SchiuB

Zeichnungen vom Autor und von Chr. v. Neumann

Anstrich und Anschriften

Wie bereits erwihnt, erschien die
fir den Pwg Pr 14 mabBgebliche
zweite Auflage des Musterblatts
[Ia 13a im Junl 1814, so daB bis
Ende 1814 flir Farbgebung und An-
achriften dieses Glterzugbegleit-
wagens die preuBische Dienstvor-
schrift Gber Anstrich und Bezeich-
nung der Wagen vom 1., 11, 1811
verbindlich war.

Hierin wurde fir die Gepickwagen
vorgeschrieben: Wagenkasten in
rotbrauner Farbe nach der Probeta-
fel fiir Ghterwagen (RAL 8012 /12/).
Die lotrechten Wagenkanten sind
mit einem 10 mm breiten Btreifen
in Schwarz abzusetzen. Alle Eisen-

d Beschlagteile, Tritte, Griffe,

dter wund Schreibschilder sind
ebenfalls schwarz abgesetzt.
Schwarz zu streichen sind auch
das Untergestell, einschlieBlich
aller Anbauteile und Trittbretter.
Die Griffe der Bremshiéhne, der Li-
sezlige und die Schutzkappen der
Gasfillventile wund Manometer sind
grellrot zu streichen, Die An-
schriften sind auf rotbraunem und
schwarzem Grund in weiBer Farbe an-
zubringen. Ferner die Angaben zur
durchgehenden Bremse und der Tag
der néchsten Untersuchung am Lang-
trager in roter Farbe, Aufschrif-
ten zur Bremsbauart am Wagenkasten
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und die Heimatstation am Langtri-
ger in Schwarz auf weiflem Grund.

Im Innern werden Wéinde, Spinde und
Wandfdcher des Dienstabteils so-
wie die Winde des Aborts "hell-
eichenholzfarben™  gestrichen, die
Winde des Laderaums grau. Die Dek-
ken einheitlich "hellgriinlichweiB”,
die FuBbdden braun.

Am 1, 11. 1914 erschiem eine neue
Anstrichverordnung. Danach #nderte
sich fiir die Pwg nichts, auBer das
man suf das Absetzen der Wagen-
kastenprofile verzichtaete.

In der HNiederschrift 2 {iber die
Sitzung des Ausschusses fiir An-
strichsstoffe wvon 1920 wurde fiir
Pwg nehezu die gleiche Farbgebung
wie 1914 vorgeschlagen. Unter-
echiede findet man nur in den
Farbangaben zu den Innenriumen.
Hier helBt es flir die Dienstab-
teile statt "helleichenholzfarben"
nun "gelb" und fiar die Decken
jetzt "weiB",

Als Anschriftenfarbe kam noch Gelb
hinzu, offenbar far Wagennummer
und Direktionsangabe an dem Wagen-
kasten.

Ober die Dachfarben machen alle
diese Schriftstiicke leider keine
Angaben. 1920 findet man fir Gi-
terwagendécher den Farbton "Perl-
grau". Da die Pwg #&uBerlich den

11




Guterwagen  angeglichen wurden,
konnte dieser Ferbton auch bei
diesen angewendet worden sein. Die
Schutzkappen der Gasfillventile
waren spitestens ab 1928 gelb zu
streichen /11/. Wenn sich bis 1925
sind alle
Pwg Pr 14 mit rotbraunem Wagen-
kasten in Betrieb gegangen, wie
E. Konrad dies auch bestétigt.

keine Anderung ergab,

Die néchste uns bekannte Vor-
schrift datiert aus dem Jahre 1935
und sieht fir Pwg nun den grinen
Anstrich vor (RAL 6008 /12/18/).
Die Dachfarbe dirfte sich dann
auch in Aluminium, RAL 9007, geén-
dert haben. Anschriften waren in
chromgelb, RAL 1007, angeschrie-
ben. Im Lauf der Zeit midBten dann
auch die Pwg die gleichen Farbin-
derungen wie die Reisezugwagen
mitgemacht haben. Allerdings waren
in den sechziger Jeshren noch Pwg
mit rotbraunen Wagenkiasten zu be-
obachten, hierbei dirfte es sich
aber um Stickgut- oder Bahnhofs-
wagen gehandelt haben,

Die Anschriften aus dem Jahre 1914
sind im Musterblatt [la 13a 2 fir

12
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In der Reproduktion eines Uerdinger Werkfotos,
das mit freundllicher Cenehmligung des RBhr-Ver-
lags der Broschire "Uerdingen - Elsenbahnfahr-
reuge 1900-1940" entnommen wurde, ein Pgn nach
Musterblate Ila 13a 2. Auflage im Jahr 1%20.
Die Gaslampenabzige und LUfter in den Didchern
sowle die kurze Griffstange an der Ecksbule
des Ceplchkraums, rvechts, sind allerdings der
elgentlich guten Retusche pus Opfer gefallen!

einen Wagen der Gattung Pg enthal-
ten' Siehe dazu EMB 20, Seite 22!
Bei Wagen mit Druckluftbremse und
=leitung fnderte sich das C

tungszeichen in Pgn, auBerdem wu

de in einem weil gekennzeichneten
Feld am Wagenkasten die Bremsbau-
art in schwarzer Farbe vermerkt.
Spitestens &b 1918 |kamen die
Bremsecken an den Ecksiulen hin-
zu, die anfangs etwas hbher, als
bei geschlossenen Giuterwagen all-
gemein Ublich, angebracht wurden.

1918 entfiel der PreuBenadler und
wurde durch die Anschrift P.St.E.V.
ersetzt /12/. An deren Stelle trat
bei fabrikneuen Wagen der Reichs-
bahn ab etwa 1921 der Schriftzug
"Deutsche Reichsbahn™, bis dann ab




PStEV.
eutsche R
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Peg Pr Té surdes mit vler Elgencumskeonzeichen
abgelleferc: von 1914 bils 1914 mic den peeubl-
achan Goterdsgensdler nach Muscerblate vid 52,
Vobh LY1E bis 1921 mit der Anechreift P.5e.L.V.
for PraiiBlachs Traatseisenbabn-Verwalbiig, ven
1921 bis 1523 mit dem Echrifrruog [eucsche
Redchsbahn, der suf den Schicbetiren anga-
sohrieben wurde, abd wvon 1923 bia 1925 mit dea
Redchsbabhpadler, cer bls 1339 angebrache wae:
von cber pach wuiten im MaBstab 108 gewelge.

eichsbahn

1923 die Wagennummer auf ciner pe-
paraten Tafecl am Dech und das run-
de DRG-Adlerweppen  angekbracht
wWuTda,

Ab 1813 wurde die Bauart mit Pwg
und bel Wegen mit Druckluftbrem-
¢e mit Pwgn bezeichnet. Wagen mit
Demplheizung hiefen nun Fwgh bzw.
Pwghn. [He Eeseichnung Pwgn ist
sufl einem auf 1936/27 datierten
Fota in der BEX-Verdffantlichung
"Die Baurelhe 33" mit dem Wagen

13




Eim Pwg Pr 14 mit allen traditicnellen
Austlistungsteilen, Luftdruckbremse wund
Hilsenpuffern wm 1939, Oben links am Wagenka-
sten sind Wagennummern-Schild und Reichsbahn-
adler, das Eigentumakennzeichen, angedeutet.

v Die Reprodukticn einer Lehrbuchabbildung
aus 1954 zeigt einen Pwg Fr l& mit ver-
stirktes Wagenkasten und einem Hauptanschrif-
tenfeld, das trotz Retusche die Anschriften-
regelrn ab 1919 chne Nusserntafel wverdeutlichk.

Y
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DB

120164

In Preuben wie ein Gepliickwagen, bel der
Reichsbahn wie ein Relisezugwagen, bei der
DE jetzrt endgiltig wie ein Giterwagen be-
schriftet: Pug Pr 14 um 1962 mit Bauartnuemer
14 (Foto: Eurcpa-Waggon=Archiv Willke-Heidt).

"Elberfeld 6179" belegt; der noch
nicht nach dem Nummernplan von
1923 bezeichnete Wagen trigt of-
fensichtlich keines der zu erwar-
tenden Eigentumskennzeichen.

wann dann das "n" entfiel, ist mir
nicht bekannt. Im Reichsbahn-Hand-
* ~sh von 1929 ist es bei den Ne-

.gattungszeichen aber schon nicht
mehr aufgefiihrt.

Ab 1939 entfiel die Tafel mit der
Wagennummer und Direktionsangabe
und die entsprechenden Daten riek-
ten ins Hauptanschriftenfeld auf
den Seitenwidnden jeweils oben in
der linken Ecke. Auch der DRG-Ad-
ler wurde nicht mehr verwendet.

Bei der DB iénderte sich an der Gat-
tungsbezeichnung nichts. In der DV
939 F/2, jetzt DS 939/5, Band 2,
Fassung vom 1.10.86, ist noch im-
mer ein Pwg(h) Pr 014 enthalten!
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Anmerkung am Rande: an einem
Bahnhofewagen ex Pwg Pr 14 in
Mannheim, vermutlich 120 386 Fftm,
wurde noch 1986 deutlich die {iber-
malte  Gattungsbezeichnung  Pwgs
ausgemacht. Das hieBe, daB der Wa-
gen fiir Geschwindigkeiten  bis
90 km/h zugelassen gewesen sein
miBte. In den Merkbichern findet
man allerdings keinerlei Hinweise
auf einen Pwgs Pr 14,

Stiickzahlen

Das ca. 1916 erschienene Handbuch
fiir den Wagenaufsichtsdienst der
KPEV nennt fiir die Pg die Nummern-
kreise 3000-5000. Darin sind je-
doch auch alle Vorgingerbauarten
des Pwg Pr 14 enthalten. Mit ihm
wurde dann offensichtlich die Gren-
ze wvon 5000 idberschritten, wie der
6179 Elberfeld (s.0.) beweist.

Im Umzeichnungsplan von 1923 sind
die Kreise 95001 bis 99000 fir die
Pwg vorgesehen, &b 1930 dann
118001 bis 132999 /9/.

15




Der ilteste Wagen nach Ila 13a ist Bauvarianten
in diesem Nummernplan der 130646

mit Baujshr 1813, dann folgen die
Baujahre 1914 bis 1920 mit den Num-
mern 130880 bis 132838. Der Bereich Schon wihrend der langen Beschaf-
118001 bis 124063 ist ebenfalls mit fungsperiode von 1913 bis 1925 wur-
Pwg Pr 14 der Baujahre 1918 bis  den diverse Anderungen an der Kon-
1925 belegt, allerdings mit Liicken. struktion vorgenommen. So wurden
Enthalten sind darin auch die SAAR- bei den Nachlieferungen jeweils
-Wagen /9/. die neusten Erkenntnisse des Wag-

gonbaus berlcksichtigt. Dies betraf
Weitere SAAR-Pwg Pr 14 und solehe hauptséchlich die Verstirkung der
der Reichseisenbahnen in  Elsaf- Zug- und StoBeinrichtungen, Ersatz
-Lothringen sind im zweiten Reichs-  der Speichenrdider durch Scheiben-
bahn-Nummernplan untergebracht, radsitze und <den serienmébigen
die jedoch nach Wolfgang Diener

nicht nach der Zeichnungsnummer [ . oo it i

RIHE TR T
IIa 13a identifiziert werden /[9/,

! Atumen

In der Giliterwagenaufstellung won " |
1950 /1/ finden wir eine Stﬂgkzahl- ks "‘F‘f‘f‘ ? jﬂ;’
angabe: 9752 gebaute Wagen sind ;
hier angegeben. Nach Dignm- 19/ Beschaffungsprais M = MIEE R
sind 1930 einschlieBlich der (ber- : - - i
nommenen SAAR-Wagen 6899 Wagen | s imamel 6 fé,- 45
umgenummert worden, Unsere nich-
ste  Bestandsliste  datiert vom |:Wagenteil - | - Iio
31.12.1961 und ist der Aufstellung | SbaeRedsstie
"Landerbahnwagen bei der Deutschen STV IR
Bundesbahn" aus dem Rundschreiben e -
fiir Wagenfreunde 2/87 /19/ entnom- 'E;;hl der
men. Fiir die DB werden noch 1118 [ T
Einheiten Pwg Pr 14 genannt! . Abteile

! -

... Sitzpldtze. . | .

Nummer

o]
: ‘_ﬂl\_lhpl}d/— .qm--:—---
{ Grungfiiche . g

Ln-ygfmum .

/ﬁwnit:-whl
-i-l'm-: Ptz 6 I

Bmu mm, zwischen. - | ¥
e —Drah— |

iullﬂil- asplom -
=~ Tudlan

3 ."-::" Ur\lhglll’.ll
A-rt:_lurvr:h“
21|20 —

..l'll'ill:hln den Pulfern _f' P i‘;r Raddurchmesaer
et i

Me Wagenkarte des GlOterzugbegleitwagens nach |
Musterblatt Ila 13a 2. Auflage Pg S442 Essen i :
-hu r abadl .m0 g
aus dem Jahre 1971 wurde bei der Einfithrung D“‘ “ < ]
des eraten Reichsbahn-Nummernplans 1913 aufge- [‘%}_ “Héha - i g Lauf il
stellt und 1930 nach dem zwelten aktualisiert
(Samolung: Verkehrsarchiv/-museum Nirnberg).

h'l'l 1080 Pufterstand) Lgr| Vereine-
lenkachsen
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Einbau won Bremsanlagen wverschie-
dener Bauarten,

Am Bau waren nahezu alle namhaften
deutschen Waggonfabriken beteiligt,

Dachliiftern wund Heizungen ausge-
liefert, Die SchluBscheibenhalter
rickten bald von der Dachkante an
die Eckséulen, die Griffstangen an

den Einstiegen und an den Schiebe-
tiren wurden verfindert und die
Laderaumfenster mit Mittelstrebe
oder mit FPensterkreuz versehen,
Auch die Gasbeleuchtung wurde in
Details variiert und verbessert,

die oft Details der Konstruktion
nach firmeneigenen Normen und Pa-
tenten ausfiihrten. Die Musterzeich-
nungen der KPEV waren ja keine
Fertigungezeichnungen, sondern
gaben nur einen Anhalt fir die
Fabriken, die danach eigene Kon-
struktionszeichnungen erstellten.
S0 wurden schon ab Werk Wagen mit
unterschiedlichen Ausfithrungen wvon

An den mit Dachpappe gedeckten
Wagen wurden die Nihte mit Holz-

Weiter Seite 24!
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Crobes Aufgebot: hinter 1'Eh3 58 1368
[> twel Pwg Pr 16 und ein Giterzugbegleirwa-
gen bayrischer Bauart. Zwel der Pwg mbgen sich
auf Uberfthrungafahrt zu ihren Sammelstellen,
tum Zeitpunkt der Aufnahme um 1939 waren Pug
fest staticnlert, befinden. Pug Pr 1& Nr. 1
ist fast noch l= ursprUnglichen Zustand, Nr. 2
hat bereits wihrend des Relchsbahn-Modernisie-
rungsprogracms die durchgehenden Laufbretter
und Griffstangen am Aufbau sowie die Prelwch-
lenheizung verloren (Foto: be/Sammlung Gerke).

v Yerkleinerce Wiedergabe elner KEZA-Zelch=
nung ays 1941 [Ur den Umbau von Pwg Pr la&
auf Trittbretter (Sammlung: Ralner Wiegand).
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556 110.003.00.41 Trittbret! mit Stofleiste
|556 |10.003.00.12 Trittbrett mit StoBleiste
601 006300, | 2 |Trittbrett_mit_Schutzwinkel

Tedheft-Nr Btk
e =
| oder Stof-A*  |rah | Benacrng

.-u- 16.12.  wid

— K Lo '
.F-w Pwg(556) :
Ausbau der Laufgnffe und Beibiott 1 2u

140 5 \nderung der durchgehenden TR*L-EE o

| . [Ereetat deret: 1
Lohvang 10 Detvanens wirm Rechakary, - Lantronasd arom, fartn SW 1T
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D i o

Fensterkreuze Iin den Lichtoffrnungen des v
Pwg Pr lu-Laderaums, Wagenkasten-Verstre-

tung und tiefliegende Signalhalter sind nach-
trigliche Zutaten bzw. Seriendnderungen (Foto:
EISENBAHK UND MODELLBAU, U, Streiter, 1988).

Frisch mit liegenden U-Profilen verstirke
und des Dachaufbaus beraubt, zeigt sich
der Pwg Pr 14 132780 Minster Ende 1951 im Aw

Ognabrick, Casbeleuchtung und Ladetirfenster

sind noch veorhanden (Foto: Sammlung Gerke).
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Die Ladeclr des Pwg 119175 Mirnberg hat
das Fenster verloren und elne zusdtzliche
waagerechte Griffstange gewonnen. Die Verstir-
kungsstrebe am Laderaws ist wie im Foto
links cben keine Schiene sondern ein um-
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gedrehtes U-Profil. Das U-Profil am Zugfihrer-
abteil dberkreuzr das Abort-Fenster und ist
dort (vergl. unten, Foto: EME) am ausgesparten
knotenblech des Uberrahmens angeschweifc (Fo-
to: Europa-Waggon-Archiv Willke-Heidr, 1953).

=

=
ik
s
I."
A

-

Ve

._..._...r._.
g Ry

t
I
1




Im Winter 1952/51 aufgenommen, zelgt der Im Jahr 1962, als dieses Fahrzeug In
Pwg Pr 14 123312 Nirnberg mit Helsatbahn- v Irler Hbf aufgefunden wurde, fur elnen
hof Nirnberg Rbf auf den Dachern noch die Ldf- Pwg Pr 14 bemerkenswert: Speichenrdder, nur
terhutzen der Lampen selner Gasbeleuchtungsan- Handbremse und Luftleitung sowle parallel an-
lage (Foto: Europa-Waggon-Archiv Willke-Heidt) geordnete Kastenversteifungen (Foto: J, Zeug).
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Pwg Pr 14 120433 Stuttgart, vom Reichs-
bahn wund Bundesbahn in vielen Details
verindert (Dach, Wagenkazten mit Laderausfen-
ster, Ladetir, Beleuchtung, Fahrgestell mit

Auf EISENBAHN IND MODELLBAUs Pwg-CGleis in
Skizzen von Rainer Wiegand und Christoph
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Auferitren), bletet Hitte der fUnfziger Jahre
nech hoch llegende Signalhalter und die origl-
nale Ladersumstirnwand mit Tricten und Crif-
fen (Foto: Europa-Waggon-Archiv Willke-Heidt).

w, HNeumann weitere acht Pwg Pr 1l4-Versionen
der finfziger Jahre. Bictte blidctern 5ie um!




leisten verstirkt. Die Normalaus-
fihrung dirfte allerdings die Se-
geltuchbespannung gewesen  sein,

An Bremsbauarten wurden Westing-
house und Kunze-Knorr in den Aus-
fihrungen fir Giiterziige mit und
ohne Wechselmdglichkeit Personen-
zug/Gliterzug angewendet. Spiiter
diirften auch Wagen mit der schnell-
wirksamen Hildebrand-Bremse, eben-
falls mit G-P Wechsel, ausgeriistet
worden sein. Viele als Handbrems-
wagen abgelieferte Pwg wurden
nachtriaglich auf Druckluftbremse
umgebaut.

Nach und nach wurden an é&lteren
Fahrzeugen die Stangenpuffer durch
Hillsenpuffer ersetzt., Dies diirfte
vermutlich Ende der DreiBiger ab-
geschlossen gewesen sein., Zu die-
sem Zeitpunkt begann man bereits
mit dem Abbau der Sicherheitskupp-
lungen. Vorher schon entfielen die
Leinentsen am Dach. An einigen Wa-
gen retteten sie sich erstaunli-
cherwelse bis in die finfziger
Jahre (s. Bahn und Modell 1/88!).

Vom 16.11,1941 datiert eine Zeich-
nung, die den Rickbau der Seiten-
wandgriffstangen und die Kirzung
des unteren Laufbrettes vermalt,

e

Bei Generalreparaturen verstirkte
man bereits zu dieser Zeit die Wa-
genkfisten durch sufgesetzte Pro-
file und verschloB die Schiebetiir-
fenster.

Nach dem 2. Weltkrieg wurden diese
MaBnahmen von der DB fortgesetzt,
wobei die Seitenwandverstirkungen
je nach Erhaltungswerk unterschied-

lich ausgefiithrt wurden., Es kam
vielfach zu einer Verlegung des
Toilettenfensters, teilweise ent-

fiel es auch. Uberflissig wurden
die AuBeren Tiiren zu den Laternen-
und Harzfackelspinden, da man die
Laternen wund Fackeln nun in den
Rangierbahnhéfen lagerte.

Bei vielen Pwg Pr 14 wurde das
duBere Erscheinungsbild durch den
Abbau der Zugfihrerkanzel volig
verindert. Die urspriingliche An-
schrigung am Dach wurde dabei am
Einstiegsende oftmals erhalten; es

Hach der Pwg Pr l4-Varlante chne Lufi-
druckbremse auf der vorherigen Seite hiler
noch einmal ein Wagen nur mit Luftleltung. Es
sind zwel Pwg mit Gasbeleuchtung zu sehen, von
denen sich einer durch blechverkleidete Tiiren
und eln tlefer gelegtes Abortfenster aus-

zelchnet. Dle Ladetlrfenster fehlen OUberalll
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& Reproduktion der lHltesten bekannten An-
gleht eines Pug Pr 14 ohne Dachaufbau aus
der 1. Auflage der "Wagenkunde™ won 1954, Der
mit Zonenbeschriftung wersehenme GCUterzugbe-
gleitwagen hat keine Fenster sehr in den Lade-
tilren und Holzrahmenfenster in den Tiren zur
Wagenblhne. Er ist mit Gasbeleuchtung und el-

ner, wenn man die Anschriften richtig deutet,
einldsigen KEnorr-Bremse mit G-F Wechsel ausge-
riistet., Auf die Unstellsdglichkeit welsen die
weiBen Balken an den Wagenkastenecken hin. Die
welBe Spitze jeweils darunter symbolisiert,
dal diese Bremse den Bedingungen des zwischen-
staaclichen Verkehrs nlcht wvwoll entspricht.
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Stirnseite belm Zugfilhrerabteil eilnes f Von Haus aus mit Metallrahsen-Fenstern in

Pwg Pr 14 mit Steckdose und dem nach un- den Einstiegstiren ausgescattet, zelgten
ten gebogenen Ende (oben links) der Freilufe- gich Pwg Pr 14 nach Umbauten der spiten DR
-Leitung vom Notbrems-Ventll (Foto: EMB). auch mit Holzrahmen-Fenstern (Fote: EMB).
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lber Steckdomen auf den Stirmwinden wurde
bel elektrisch beleuchteten Pwg deren
& YVolt-Anlage wvon den Triebfahrreugen her
gespeist (Foto: EISENBAHN UND MODELLBAU).
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gab aber auch Wagen, die ein gerade
auslaufendes Dachende erhielten.
Die Wagen wurden innen neu ausge-
staltet; Erker unterschiedlichster
Ausfihrung in den Seitenwénden ge-
statteten dem Zugfihrer weiterhin
die Signalbeobachtung. Die PreBkoh-
lenheizung wurde durch Ofenheizung
ersetzt. Auch bei Wagen, denen die
Zugfihrerkanzel  erhalten  blieb,
fiel diese Art der Heizung des &f-
tern fort.

Lange Zeit hielt sich an den Pack-
wagen die Gasbeleuchtung, auch an
generalliberholten. War die Gasbe-
leuchtung aufgegeben, wurden als
Ersatz 24 Volt-Beleuchtungsanlagen
eingebaut, die vom Triebfahrzeug
gespeist wurden. An den Steckdosen
auf den Pwg-Stirnwinden fir die
Kabelverbindung zur Lok war diese
Beleuchtung zu erkennen. Ob an Wa-
gen Lichtmaschinen und Sammler an-
gebaut wurden, weiB ich nicht.

Erwidhnenswert wire noch, daB wih-
rend des 2. Weltkriegs an etlichen

Das Pwg-GCleis bietet verschiedene Signal-
halter-, Griffe- wund Lifterancrdnungen
und Holzrahmen-Fenster in dem Elnstlegstiiren
einer Ausflihrung mit einteiliges Abortfenster.




Der Pwg Fr L& hat mic Blech beschlagene v Sech einsal blechbeschlagene Einstiegs-
Turen zur BEihne. Es ist der ehemalige turen auf unserem Pwg-GClels. Beachtens-
Bahnhofswagen Nr. 9 Bw Hamm (W) G, hier als wert hei dieser letzten hier gezrelgten DE-Va-
Tankgerdtevagen Kr. 1 In Hamm 1im Jahr 1972 riante die Lage der Verstelfungsstreben, als
(Foro: EISENBAHN UND MODELLBAU, U. Strelter). U-Profile, ar Laderaum und Fugfihrerabreil!
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Pwg Pr 14 anstelle der Metallrah-
menfenster in den Einstiegstiiren
Fenster mit Holzrahmen eingebaut
wurden. Diese waren an den oberen
Ecken nicht abgerundet.

Oftmals verwendete man dabei ganze
Tiren won Pwg Pr 12, die ebenfalls
an der Oberkante nicht abgerundet
waren und sauch eckige Holzrahmen-
fenster hatten. Vereinzelt waren
blechbeschlagene Tiiren zu beobach-
ten. Die Anzahl der Dachliifter re-
duzierte man oftmals bis auf einen
Lifter am Dachaufbau.

'~ Leig-Einheiten!

Im Jahre 19529 fihrte die DRG fiir
die Beschleunigung des Stickpgutver-
kehrs die sogenannten "leichten
Giiterziige", kurz "Leig" genannt,
ein. Da in diesen Zhgen wihrend
der Fahrt die Bearbeitung der
Sendungen erfolgte, waren dazu
groBriumige G-Wagen (Gl) zu Paaren
mit einem zusammenhéngenden Lade-
raum gekuppelt und mit Gasbeleuch-
tung, Dampfheizung, Aborten und
Begleiterabteil versehen worden.

Neben Leig-Einheiten aus Gl-Wagen
des Gattungsbezirks Dresden bilde-

te man auch kirzere Einheiten aus

einem Gl-Wagen wund einem Pwg
Pr 14.

Die Pwg bliecben dabei im Dienstab-
teil unveréindert, auch der Kleider-
epind und der Abort im Packabteil
wurden weiter genutzt, Fir den
Ubergang zum Gl-Wagen wurde die
Rilckwand des Gepickabteils ausge-
schnitten und mit OUbergangsblech
und Faltenbalg gesichert. Die im
Packabteil wurspringlich enthalte-

nen Tische, Binke und Ufen baute
man aus.

Alle Leig-Einheiten waren kurzge-
kuppelt; dazu trug jedes der Fahr-

zeuge nur einen Stummelpuffer an
der Pufferbohle,

Das Merkbuch wvon 1948 enthilt Ne-
bengattungszeichen fGr Leig-Ein-
heiten. Hier steht "I" fiir kurz-
gekuppelte  Einheiten. Fiir die
DB-Zeit ist ein Pwg Pr 14 in einer
Leig-Einheit auch tatséchlich als
Gllvwh belegt (G=gedeckter Giiter-
wagen, v=mit Begleiterabteil, w=
weniger als 15t Ladekraft, h=Dampf-
heizung bazw. Heizleitung) /20/.
Wann diese Bezeichnungen fur Pwg
als Bestandteil des Guterwagen-
parks eingefiihrt wurden, ist mir
nicht bekannt.
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zeitgantssische Skizze/Sammlung EMB

8

Guterzupackwagen2.htm[11.09.2017 00:32:54]



19%
« %4880
é ‘*
=

i
4300 ol
|
00 J
4500 :
o, i .. " 16 S,
QL T
mou
e II..- I]
-
Ty
! I
|: Irk ¢ . =
il
o
— e G
| i
H—

hadl
|
|

i1

Guterzupackwagen2.htm[11.09.2017 00:32:54]



	guterzupackwagen_pwg_pr_14
	Локальный диск
	Guterzupackwagen.htm


	guterzupackwagen_pwg_pr_142
	Локальный диск
	Guterzupackwagen2.htm



